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Актуальность изучения стратегии России в полярных широтах и условий ее реализации определяется необходимостью понимания перспектив и наличия ресурсов для стремительного развития страны. Проанализированы состояние и преимущества российского ледокольного флота, его состав и процессы модернизации; рассмотрен проект атомных ледоколов 22220 типа «Арктика». Рассмотрена их роль в развитии Северного морского пути как основной транспортной артерии в полярных широтах, оценена перспектива роста загруженности СМП и его конкурентные преимущества в числе альтернатив движения из Азии в Европу. 
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The relevance of studying Russia's strategy in the polar latitudes and the conditions for its implementation is determined by the need to understand the prospects and availability of resources for the rapid development of the country. The state and advantages of the Russian icebreaker fleet, its composition and modernization processes are analyzed; the project of nuclear icebreakers 22220 of the Arktika type was considered. Their role in the development of the Northern Sea Route as the main transport artery in the polar latitudes is considered, the prospect of an increase in the congestion of the NSR and its competitive advantages among alternatives for movement from Asia to Europe are assessed.
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Для современной России тема развития Северного морского пути и российского атомного ледокольного флота является, безусловно, актуальной. Сегодня эксплуатация атомного флота приносит не только экономическую пользу, но и становится решающим фактором лидерства РФ в транспортировке энергоресурсов и выдвижении роли СМП на новый уровень, делая его привлекательной альтернативой движения из Азии в Европу.

Северный морской путь является основой транспортной системы в Арктике. Россией контролируется 80 процентов данной судоходной магистрали. Российские города, на территориях которых находятся крупные промышленные предприятия, подключены к транспортной системе СМП. Все эти факторы указывают на необходимость развития этого морского пути в национальных интересах. Российский атомный ледокольный флот обладает впечатляющими перспективами в расширении преимущества Северного морского пути как средства транспортировки грузов, энергоресурсов, а также строительства инфраструктуры в Арктике.

Целью исследования является изучение механизмов поддержания лидерской позиции России в Арктике посредством использования атомного флота. На основе поставленной цели можно обозначить следующие задачи: рассмотреть роль Северного морского пути в «Стратегии развития Арктической зоны РФ и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 г.» [1], действующий состав российского атомного флота и выполняемые им задачи, разработку и производство российских атомных ледоколов нового поколения, их функционал и преимущество перед предшественниками, а также выявить инструменты удержания Российским атомным флотом лидерской позиции России в Арктике.

Необходимость развития инфраструктуры Северного морского пути стала острым вопросом еще с начала ХХI века, это и по сей день является приоритетной задачей перед Россией в Арктике, как в экономических целях, так и в области национальных интересов, потому как:

· производство сжиженного газа становится все интенсивнее, развиваются средства морской транспортировки, а также продолжается строительство отечественных терминалов сжиженного природного газа, нефтеналивных терминалов, морских перегрузочных комплексов в акватории Северного ледовитого океана. , эти и другие составляющие грузовой базы на ближайшую перспективу находятся как в западном, так и в восточном секторах Северного морского пути, что говорит о необходимости круглогодичной навигации по всему маршруту [2];

· международная потребность в транспортировке грузов при помощи кратчайших маршрутов с каждым годом только возрастает, например, для транспортировки грузов из Дальнего Востока в Европу, СМП в противовес альтернативному маршруту, использующему Суэцкий канал, имеет протяженность короче более чем в полтора раза;

· СМП обеспечивает поставки грузов во внутренние регионы России;

· Северный морской путь – это важный геополитический ресурс, которым обладает страна, реализация там крупных экономических проектов – решающий фактор лидерства России в Арктике;

· континентальный шельф Российской Федерации в Арктике, по оценкам экспертов, содержит более 85,1 трлн. куб. метра горючего природного газа, 17,3 млрд. тонн нефти (включая газовый конденсат) и является стратегическим резервом развития минерально–сырьевой базы РФ.

26 октября 2020 года был подписан и вступил в силу Указ Президента Российской Федерации «о Стратегии развития Арктической зоны Российской Федерации и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 года», где СМП несет за собой роль транспортного коридора мирового значения, используемого для перевозки национальных и международных грузов, в частности энергоресурсов, например, сжиженного газа, который требует избегания каких–либо рисков при перевозке, поэтому для России особенно важно сфокусироваться на обеспечении устойчивости, отлаженности и безопасности транспортных потоков на подконтрольных участках Северного морского пути.
Использование атомной энергии необходимо в процессе освоения Арктической зоны, так как это относительно недорогой и чистый ресурс, и особенно востребованный на отдаленных территориях. Одно из направлений атомного строительства – современные атомные ледоколы, без которых невозможно решение задач, которые ставит перед собой Россия в Арктике. Научные экспедиции, исследования континентального шельфа, проводка судов на акватории СМП, туристические круизы на Северный полюс и острова Арктики и аварийно–спасательные операции не обходятся без участия российских атомных ледоколов.

Сегодня российский атомный флот является крупнейшим в мире, в его состав входят два атомных ледокола с двухреакторной ядерной энергетической установкой мощностью 75 тысяч лошадиных сил: «Ямал», «50 лет Победы», два ледокола с однореакторной установкой мощностью 50 тысяч лошадиных сил: «Таймыр» и «Вайгач», атомный лихтеровоз–контейнеровоз «Севморпуть», который на сегодняшний день является единственным в мире грузовым судном с ядерной установкой. 
В настоящий момент атомный флот модернизируется, и помимо ледоколов, находящихся в эксплуатации с советских времен, в России на Балтийском заводе разрабатывают и производят универсальные двухосадочные атомные ледоколы проекта 22220 типа «Арктика», являющиеся самыми мощными и самыми большими в мире, их мощность достигает 97 893 лошадиных сил. Для сравнения, ледоколы типа «Арктика» и типа «Таймыр» имеют мощность до 75 тысяч лошадиных сил. В рамках строительства ледоколов этого проекта уже построены и используются Росатомом три ледохода: «Арктика», названный в честь своего предшественника, который первым добрался до Северного Полюса, а также «Сибирь» и «Урал». Они были введены в эксплуатацию 21 октября 2020 года, 25 января 2022 года, и 22 ноября 2022 года соответственно. На данный момент на завершающих этапах строительства на плаву находится ледокол «Якутия», а «Чукотка» готовится к спуску на воду в 2023 году. Известно, что ледокол «Якутия» будет многофункциональным судном атомно–технического обслуживания, он будет обеспечивать перезарядку реакторных установок ледоколов проекта 22220 [3]. В рамках этого проекта также известно о строительстве еще двух атомных ледоколов «Камчатка» и «Сахалин», сейчас они только готовятся к закладке, а их ввод в эксплуатацию запланирован на 2028 и 2030 год.

Кроме того, на дальневосточной судоверфи «Звезда» готовится проект нового, еще более мощного российского атомного ледокола «Лидер». Его мощность составит 163 155 лошадиных сил – в два раза больше, чем у ледоколов, сооружаемых в настоящее время. Его собираются использовать в наиболее суровых условиях, так как судно будет способно проходить лед толщиной больше 4 метров. 

Ледоколы проекта 22220 могут проводить суда в арктических условиях, преодолевая по ходу движения лед толщиной до трех метров, перемещаясь при этом со скоростью 1,5 – 2 узла. Двухосадочная конструкция ледоколов с регулируемой глубиной погружения позволяет использовать их как в арктических водах, так и в устьях полярных рек, что делает новый ледокольный флот более маневренным и способным осуществлять его главную задачу – обеспечивать безопасную и быструю транспортировку энергоресурсов через Северный морской путь, так как основа грузопотока в настоящее время – это сжиженный природный газ и нефть.  Новые ледоколы обеспечат проводку судов с углеводородным сырьем с российских месторождений на рынки стран Азиатско–Тихоокеанского региона. По прогнозам общий объем грузоперевозок по СМП к 2024 году увеличится до 80 миллионов тонн в год, а к 2035 году он достигнет 160 миллионов тонн в год, что является колоссальным результатом развития, в сравнении с итогом по грузоперевозкам за 2019 год, когда путь еще не обслуживали новые ледоколы – это 31,5 миллион тонн [4]. Обновление судов является основополагающим фактором приоритета и обеспечивает поддержание лидерской позиции РФ в Арктике.
Еще в 2008 году все действующие корабли были переданы в ведение Росатома с целью сохранения уникального флота, который в то время решал ограниченные экономические задачи. Однако сейчас именно Росатом назначен инфраструктурным оператором Северного Морского пути по подписанному в 2018 году Президентом России законопроекту об управлении ключевым арктическим проектом России. Таким образом, ледокольный флот решает не только геополитические и экономические задачи, но и обеспечивает реализацию планов по возведению военной инфраструктуры в Арктике (базы, аэродромы и опорные пункты на удаленных северных островах), что решает и стратегические вопросы страны [3].

Все вышесказанное убеждает нас в том, что Россия поддерживает свою лидерскую позицию на Северном морском пути, решается возникшая необходимость обновления ледокольного атомного флота, который в свою очередь выполняет задачи по освоению Арктической зоны в национальных интересах страны, позволяя увеличить объемы транспортировки энергоресурсов при помощи становления судоходной магистрали все более отлаженной и безопасной. Это повышает привлекательность Северного морского пути – кратчайшего судоходного маршрута Из Азии в Европу, на котором, в будущем будет возможно обеспечить круглогодичный крупный грузопоток между странами регионов, а также производить строительство и обслуживание инфраструктуры Арктики.
________________________________________
1. Указ Президента РФ от 26.10.2020 N 645 (ред. от 27.02.2023) «О Стратегии развития Арктической зоны Российской Федерации и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 года». – Текст: электронный // СПС «КонсультантПлюс». – URL: https://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_366065/ (дата обращения 18.03.2023)
2. Романова С. Лидерство во льдах: – Текст: электронный / С. Романова // Атомный эксперт. – 2019. – № 5. - URL: https://atomicexpert.com/ice_leadership (дата обращения 18.03.2023) 
3. Атомфлот [сайт]. - URL:  http://www.rosatomflot.ru/flot/ (дата обращения 18.03.2023)
4. Инвестиционный портал Арктической зоны России [сайт]. URL: https://arctic-russia.ru/ (дата обращения 18.03.2023)
